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W nawigzaniu do ztozonej interpelacji dotyczacej organizacji ruchu drogowego w Kwilczu oraz
wprowadzenia strefy skrzyzowan réwnorzednych na osiedlu domkéw jednorodzinnych
zlokalizowanych przy ulicach: Polnej, Nowej, Podgérnej i 6 stycznia 1919 r., po dokonaniu
analizy oraz konsultacji z przedstawicielami policji informuje, iz zasadne jest pozostawienie
organizacji ruchu na dotychczasowych zasadach.

W pierwszej kolejnosci zwrdci¢ nalezy uwage, iz stosownie do zapiséw umowy nr 12.123/24
z dnia 5 lutego 2024 zawartej pomiedzy Gming Kwilcz a Wojewoda Wielkopolskim w zakresie
dofinansowania do remontu drogi ul. Nowa w Kwilcz z Rzadowego Funduszu Polski E.ad:
Program Inwestycji Strategicznych, droga ta (ul. Nowa) w ciggu 12 miesiecy od zatwierdzenia
rozliczenia dofinansowania zostanie zaliczona do kategorii drég publicznych i tym samym
niemozliwe bedzie traktowanie wszystkich drog (ulic) jako réwnorzedne.

W ramach analizowania problemu, wizji lokalnej i obserwowanego natezenia ruchu na ul.
Polnej zaobserwowano, iz — w odniesieniu do ul. Podgérnej i 6 stycznia 1919 r. — ulica Polna
jest kluczowa w ruchu drogowym w tym obrebie i powinna pozostaé droga z pierwszefistwem
przejazdu, przede wszystkim ze wzgledu na wigksze natezenie ruchu w stosunku do ulicy
Podgomej i 6 stycznia 1919 r. Pod uwage wzigto takze dostepne dane oraz opinie kierowcéw
wskazujgce, ze w miejscach, gdzie wprowadzono rozwigzania wytyczania drég réwnorzednych
na ulicach osiedlowych zaobserwowano dezorganizacje oraz wrecz dezorientacje wsrod
kierowcow, bowiem skrzyzowanie rownorzedne czesto utrudnia ptynng jazde. Rozwiazania
takie przyjete np. w Krakowie i w Gdansku miaty spowodowaé uspokojenie i spowolnienie
ruchu oraz poprawe bezpieczenstwa w wielu czesciach miasta — faktycznie efekt byt odwrotny:
kierowcy jezdzg ,,na pamig¢™ nie patrzac na znaki i zaktadajac, ze nadal maja pierwszenstwo
przejazdu. Jak wskazuja policjanci — niestety, dla kierowcow, ktérym zdarza sie jezdzié¢ na
pamiec, bez patrzenia na znaki, moga by¢ znaczng trudnoscia.

Zwrdci¢ nalezy takze uwage na zapisy art. 2 pkt 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 1. poz. 1047 z p6zn. zm.), ktére definiuja skrzyzowanie
jako ,,czes¢ drogi bedaca potgczeniem drog albo jezdni jednej drogi w jednym poziomie, z
wyjatkiem potaczenia drogi o nawierzchni twardej z droga o nawierzchni gruntowej lub z droga



wewnetrzng”. W nawigzaniu do powyzszego wskazane ulice nie stanowia skrzyzowania, a sg
jedynie polgczeniem drég. Odebranie polaczeniu drog statusu skrzyzowania sprawia, ze
przestaje tu obowigzywaé zasada prawej dioni.

Wzrastajagcy ruch samochodowy stanowi co prawda jeden z podstawowych czynnikéw
zagrozenia bezpieczenstwa 1 pogarszajacych si¢ warunkow Srodowiskowych dla
uzytkownikow drég oraz mieszkancow. Wskaza¢ nalezy jednak, ze na wnioskowanym
obszarze nie odnotowano zdarzen drogowych (co potwierdzajg statystyki policyjne)
uzasadniajgcych podjecie dodatkowych dziatan zwiazanych z tzw. ,,uspokajaniem ruchu” na
drogach.

Srodowisko (w tym otoczenie) drogi jest czynnikiem, ktéry w bardzo duzym stopniu warunkuje
sposob zachowania si¢ uczestnikow ruchu drogowego. Dotyczy to zwlaszcza predkosci jazdy.
Kierowcy dobierajg predkos¢ jazdy przede wszystkim w zaleznosci od uksztaltowania drogi,
ktorg widzg przed sobg i sposobu organizacji ruchu. Analizujgc wnioskowane zmiany uwazam,
ze zasadne jest utrzymanie obecnego projektu statej organizacji ruchu na obowigzujacych
zasadach, biorgc takze pod uwage, ze na przedmiotowym terenie obowigzuje ograniczenie
predkosci do 30km/h oraz istniejg podwyzszone przejscia dla pieszych co znaczaco zwigksza
bezpieczenstwo uzytkownikow drog.
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